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der Betriebsstirungen die volle Ausniitzung dieser Fahigkeit nooh un-
moglich. Zu einer Massenbefirderung reichenaber die Kraftwagen nicht
aus. Nar vereinzelt kaon ein Personenkraftwagen — von l)mnibmnen
abgesehen — mebr als 6 Personen und ein Kraftlastwagenzug m

8t befordern; mit den Eisenbaboleistungen kann das nicht verglmhan
werden. Die Tragfahigkeit der Stralen zieht bier Grenzen, die nicht
berschritten werden kinen.

Die Schienenbehnen gestatten eine viel weiter gehende Ausnutzung
der Dampfkraft und snderer wechanischer Triebksifte als die Land.
straben. +Gute Wasserwoge und insbesondere das Meer fiberragen indes
in dieser Berichung die Schienenstrabe noch wesentlich. Bei der Schienen-
strae tritt der Umstand hindernd in den Weg, dab bei starker
Steigerung; der Triebkraft das Eigengewioht der Lokomotive selr grob
wird, also schlieBlioh cinen viel stirkeren Oberbau verlangl Das
Lokomofivgewicht ist vereinzelt bis auf 250 t ohne Tender und bis
auf 380t mit Tender gesticgen. Wenn man auch soweil i aligemeinen
nicht gebt, so sind doch dic lcistungafhigen heutigen Lokomotiven durch-
weg schr schwer, und selbst das Durchnittsgewicht der Lokomotiven
jetat hoch, 2. B. 1909 bei den Staatsbabnen in Elsal-
r 58,5 t, in Preuben 52,85 t, in Baden 51,7 t. Dieser
Uoasand il e Aswendiackit dor Damptkraft suf den Schicnenwegen,
was dic Plerdeatirko anlangl, in bestimmen Greneen, dio allordings
gegen friber wescatlich erweitert sind. Lokomotiven von 1000—1500
Plerdestirken sind jetst hiafig im Gebrauch, und vereinzelt ist man auf
2000 und mehr Plerdestirken gokommen, Viel gowaltiger sind_dic
Maschinenkrife in den groden Schnelldampfern, wo dio grften Schiffe
st enl 54000 o it 70000 Picdeaftan b T e Be
iebung iht dus Mees oben

Wia den Relbungawidersiand solsagt, der sich be der Bewegung
der Fabrzenge suf der Fahrbahn geltend macht, so ist er anf der
Schienenbahn viel geringer, als auf der Landstrabe, auch weon diese
sich in dem vollkommensten Zustande befindet, den die heutige Straben-
baukunst gestattel, Seibst Straben von Eichenboblen oder mit Asphalt-
belag kinuen cine so glatte Fabirfiiche nicht aufweisen, wie die Schienen-
bahnen. Nicht zu iibersehen ist ber, dal bei Fabreidern uod Kraft.
wagen durch die Anwendung der luftgeftllien Gummireifen der Reibungs-
widerstand auf Straben erheblich vermindert ist, ohne indes darin der
Schienenbabn gleich zu kommen. Noch geringer ist der Widerstand,
den an und fir sich das Wasser der Fortbewegung entgegenstellt. Der
Statisiker EGEL bat einmal in der Zeitsohrift des preuss, siat. Bureaus
1664 die Kralt berecbner, die zur Fortbeweguog der gleichen Last auf
ehener Fabrbahn bei ciner Geschwindigkeit von 3 Fub far 1 Sckunde
nitig ist, und dabei Verbltnisahlen gefunden, die don Kanilen mit




