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aa ein s.mu-n eine Nettotragfiigkeit von 931 t; dabei jst der grollere
nicht mi

‘in_ G grobon Beﬁhdmngu“ﬁh reichen die Risenbahngiiter-
wagen nicbt entferat beran, wemn sie auch dber die anfinglich geringe
Grole lingst weit binausgewacheen sind. Eine Zeit lang war der
10 t-Wagen, ot ist der 15 t-Wagen besonders verbreitet, und es
kommen ngen vou 20, 40, 50, 60 und 80 t vor. Aber so grobe
Beforderun beim Wasserwege sind bei der Eisenbabn
iberbaapt ausgesoblossen, und ein groberes Rbeinschiff kann immer
den Inbalt mehrerer Giitersiigo der Eisenbahn in sich aufacbmen. Noch
weniger 1At dio Landstrabe grobe Beftrderangsgefifle zu. Die Wider-
standsfibigkeit der Fabrbahn wiirde dazu nicht ausreichen. In Preulen
sind als Hochstgewioht der Ladung sclbst bei ciner Felgenbreite von
15 und mebr Zentimeter nur 71, t zugelassen fiir gewsbaliche Fabrzeage,
i o h b, in di g

beschrankt werden.

Die Massenbaftigkeit der Befordernogsleistung der einzelnen Fabr-
zeuge ist also am grabten bei Meeres- und vorgeschobenen Seestralen,
demnichet bei Bionenwasserstralen, denen dann erst in erheblichem
Abstande die Eiscnbabnen folgen. An unterster Stelle stehen die Land-
stralen. Damit jst freilich nicht gesagt, dad sich die Gesamtverkehrs-
leistung in dersclben Weise folgt. Die Gesamtleistung bingt vielmebr
wesentlich davon sb, wie oft die Verkehrsgefalle im Verkehrsdienste
verwendet werden, mnd darin sind die Eiumhm trotz der noch immer
grollen Zahl der Leerlinfe den Wasserstrallen berlegen. In Dentachland
Ladefabigkeit aller Binnenschiffe 007 5.9 Mill. 1, dic_aller
Enenbuhngliorwagen aul volupurigen Babuen o doasolbea Jabre
6,7 Mill ¢ (1909: 7,5 Mill. 0. Nach Svupnisa Bereshouogon Jistlen
die deatschen Wassersiralon 1905 rund 15 Milliarden tkm. Die voll-
spurigen Fisenbabnen leisteten 1905 im ganzen rund 45 Milliarden tkm,
also dreeimal 8o viel, obwobl die durchschuittliche Befdrderungsstrecke
fr 1t Giitor auf den Wassersiralen Gber dreimal 5o laug war als auf
den Eisenbahnen, und trotzdem die Ladefihigkeit der Giiterwagen noch
nicht om 1 Mill. ¢ hoher war als dio der Bionenschiffe. Dicse groberc
Gesamileistang der Eisenbabnea bingt damit zasammon, dab sic infolge
ibrer noeh zu erwihnenden giinstigeren Stellung in beaug auf Schuellig-
keit, Unterbrechungslosigkeit des Verkebrs und Veraweigungafuhigkeit
des Netzea viel biiufigero und viel mobr verbreiteto Gelogenhit gur
BenBtzang bieten als die Wasserstraben.

Stufenleiter wie bei der Groe der
gefibo findct sioh — was eng mit der Moglichkeit der Massen-
beforderang und mit der Vorschiedenheit in besng auf Alage., Unter-
haltunge- und Betriebskosten zusammenhiingt — bezilglioh der Billigkeit




