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In Eleab-Lothringen waren Ende 1909 ausgebant 1169 ki Staatsstraen,
3181 kn Bezitks. und Kreisstraflen, 4167 km Vizinalutraben, 5209 km
Vizinal- und Gemeindewege (zusammen 13726 km). (hsterreich hate

1505 1908
Aum—i straben 15901 km 16091 km
Londesstraben 3026, 2051

Bezirks- und l\mnknnznuuﬂlzn 54541, 63094
Gemcindestrabea 35224 . 36463 .

Zusammen 105692 km 115699
Tn Belgien waren vorhanden
1530 1860 1590 1900
03 km 4348 km 7307 km 046 koo
Provinzialstralen 514, Lo MeT , 1T,
sonstige Landstralen 13¢ , 620 . 233 , T4,
wsmmen 3241 km 657 km 9037 km 9609 km
Die Bezeiohnung der Strabenarten in den einaclnen Staaten ist versohieder
und die Zablen sind nicht gleichartiz und vﬂl(Muudlg e, um Vergleichs-
siffern ber die Strabendicbte in den n deraus 70 be-
rechnen. Soweit bei den einzelnen l‘nde,m Uifern far fihere Jabro
beigegeben sind, lugen sie jedenfalls eine Zunahme der Ausristung mit
Landstralen bis in die beutige Zeit hinei
2. Die lerm[l wnd die Furzeuge. Die mensebliche Kratt
warde zuerst in den Dienst der Lastenbeforderung gestellt, zum Tragen
sowohl als aueh spiter zum Fortschleifen von Lasten und in ooch
spiteren Zeiten als Schiebkraft fir Handkarren und als Zugkmaft
von Riderfabrzeugen. Niemals ist der Mensch aus dieser Rolle voll-
stindig avsgeschieden. Man brancht micht nur daran zu denken, daf
wie in dea dltesten 7z§mu 50 auch jetzt noch in Asien der Mensch als
Séaftentriger und t fiir sweirkdrige Fahraeuge benutzt wird.
Auch die nbznd!hndmlw Welt kann bis heute der menschlichen Trag-,
Zug- und Schiehkraft noch nicht entbehren. In_eigenartiger Weise
findet die menscbliche Muskelkraft neverdings bei den Fahrridern Ver-
wendung, wo_ sie als Trichkraft im_eigentlichen Sinne des Wortes er-
scheint und in witksamer Weise die tinwlichen Enfernungen ber-
windet.

Ist aber auch die menschliche Muskelkraft auf hiheren Stufen nicht
aus der Rolle der Tricbkraft im Verkehrsdienst ausgeschieden, so ist
doch ein wesentlicher Forfschritt insofern zu verzeichnen, als in den vor-
eschrittenen Lindern mur im Onts- und im engsten Nabverkehr uad
biichstens in schwierigem Geliinde auf etwas weitere Entfernuogen noch
diese Verwendung statfindet, Wie wichtig sic auf niedrigeren Stufen
fir den Lastenverkehr gewesen ist, 1t sich aus der groBen Bedeutung
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