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bchuitt,  Der Luftverkebr.

Kosien der internafionalen Organisation = Luftschiffabrt. 1o Preaien
bestebt bereits cin . Aéronaufisches Observatorium* zn Lindenberg, fir
dne der Houshalipian an-lafenden Ansgaben 1010: 9670 My 1011
04540 M. und 1912: 99790 M. ansctzt. N
Weiterhin kano noch in Frage kommen, die Anlage von Ubungs-
plitzen fiir Flugzenge und von Luftschiffballen nifigenfalls durch staat-
lioho i s frderm. Dis Lufihitle bl Friedihtben int aon
Reihumitln ecbiu warde.  Auch de Enskeung besonre Vr.
fiie

handener Anstalten ﬁlr solehe Zwecke mub sich die Anl'merkmmkﬂt
der ffentlichen Gewalt, inshesondere des Staates, zuwenden. Durch Nach-
tragsetat fir 1912 sind 200000 M. als Beitrag 2u den Griindungskosten
wnd 50000 M. als Beitrag 2u den Betriebskosten einer ,Deutschen
Versuchsanstalt fir Luftfahrt* gefordert worden, die von einem  gleich-
namigen, am 12. April 1912 gegrindeten Verein crrichtet wird.
er preubische Hausbaltplan fir 1912 ist der Frage dadurch niher
getreten, dall er 92000 M. sum Baue eines ,aérodynamischen Labora-
toriums* an der Technischen Hochschule zu Aschen und 13000 M. zor
Beschaffung cines Flugzengmotors nebst Prfungasiand und Mefigeriten
filr diese Anstalt eingestellt hat. Auferdem sind 5000 M. vorgeseben fir
Priifang von Ballonsioffen durch das Materialprifunguamt zu Dablem
bei Berlin-ond 48000 M. fitr ,atronautische Untersuchungen® an der
Tecitischen Hocynle m
eit Beibilfen zam Bl\l und Betrieb von Luftfabrzengen in
Frage kommzn, hingt von dem Umfange und der Tatkraft der nicht-
ffentlichen Unternebmungen und von der Stirke des iiffentlichen Anteils
an der Entwickelung des Luftverkelrs ab. Denkbar ist auch, dab bei
Heranziehung des Lultverkehrs fir die Erfillung der Postaufgaben in
ihnlicher Weise wie bei den Postdampfachiffslinien mit staatlichen Bei-
hilfen eingegriffen werden mub.
ch bein Luftverkebrswesen noch im Anfange der
Entwickelung, so ist doch schon jetat Klar, dab fir die dffentiche Gewalt
ein forderndes Eingreifen in mancherlei Richtungen geboten sein kan
§ 2. Offentliche Regelung des Luftverkehrs. Noch stirker als
die dffentliche Forderang driingt sich die offentliche Regelung des Lafi-
verkehrs als notwendige Aufgabe der dffentlichen Gewalt, des Stastes
zumal, auf. Der neue Zweig des Verkehrswesens bat sich bisher iu
einem solchen Zeitmal entwiokelt, da seine rechtliche Ordnung im
Tonern und im Verbiltnis zu anderen Staatswesen keincawegs cine ge-
wiichlich zu erwartende Aulgabe ferner Zukunft, sondern eine dringende
Pilicht der Gegenwart ist, damit nicht durch Versiumnisse in dieser
Beziehung Nachteile erwachsen,
Es ist klar, dab der Luftverkebr viele Rechtsbeziehungen uad

B




