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Von Seiner Hoheit dem Hevgog vow Aubhalt:
bas Friedrid)-Krveuy:
dem Felbwebellewmant €dyneider und dem Sergeanten der Landwehr Pape.

Ferner jind an die nadjtehenden Beamten bes Neid)s- Kolonialamts (Kommando dex

Sdjugtruppen) jolgende Kriegdaudzeichnungen verliehen worden:

demn Rechuungsrat und Geheimen expedievenden Selretar Eljte, sur Beit Ubtcilungdvovjtand bei der
ftelloevtretenden Jutendantur XI. Avmeetorps, das Sadyjen-Meiningenjde Ehrentreuy
fiiv Werdienjt im Rrieg 1914/15 am Bande jiir Nidtfdmpfer und die Sad)fen-
Coburg:Gothaijdye Hevzog Karvl Cduard:-Medaille 2. Klajfe am fdwars-gelben
PBanbde;

benmt Redynung und i egpedierenden Gurremr Sdyuls (Frang), guv eit Ubteilungsvorjtand
bei der i ¢! uden rp2, die Mote Rreugmedaille 3. Klajie.

[cozeoozeozs| Nidtamtlider Teil 22220000008 |

Die wirtjhaftlihe Entwiklung der tidhen R h in Afrika
bis jum Rusbrud) des Rrieges.
Vo Geleimem Oberbanrat Balyer.

Wit Gifdlicen Darficlungen fite die Gntwidimg dev Vetrichsergebuific wnd ves Vertehrs
aui den Anlagen 1 bié 111

Wi bdie unjerer i nlbl jid) davaus cine Durd)jchnittsjahee jiiv die
fiir die vier ajrifaniihen Sdyupgediete vidtig su | Bevjon von 79,8 km und ein Durchichnittslani
bewerten, mmf man ihre Leijtungen in Betvied ! fliv die Tomme vou 276,7 km. Leptere 3Jiffer
und Verfehr und ihre finangicllen Crtrdgnifie bid | ingbejondeve fibertrifit die in der Heimat iiblidyen
su Beginu bdes Qvieges unter Bevfidjichtiguug | 3ahlen betviihtlic).
ihrer Anlagefoiten in Betradyt gichen. Da das (bevjicht 1 fiihrt die Einnahmen aus dem Pev-
'm‘d)""“flflnl)n 1913 (1. April 1913 dis 31 Mg | jonen-, Giiter- und Viehoertehr und ans jonitigen
1914)%) das leyte vov dew Striege ift, i demt . Qyellen, die Betviebsausgaben, die Betviebszahl
fid) dev Ginjlup des fQvieges wod) nicht geltend ! jn Progeuten wnd dem Vetriebahbericyuy jiv die
madht, jo bictet biefes Jahr das bejte Vild wou | yeridyicdenen im Betviebe befindlidhen Bahnen
dem wirtidajtlichen Stande unjerer ajrifanijdy wnjerer viev ajrifanijhen Sdupgebiete vor; coenjo

a hnungen vov  Stieg: i) : l"f‘ den Bertehrammjong v, 9 bis (4 wnd wntev
bei allen Bahuen ijt es das gedeiblichiter wirt: Wy, 15, 17 wnd 18 die Betriebsleijtungen im
idpajtlicher Gutwidlung, die feider duvd) den Qvieq | gangen und fiiv dag Juglilometer, jo daj wan
idh intecbroden wurde. . | jid) danad) itber dic cingeluen Babuen jojort cin

_Die nadjitchende Uberiidyt 1 fite 1913 seigt, | Urteil bilden taun. Unter Nr. 19 ijt das Anlage-
ba wijeve Stoloniatbabnen in dieiem Jahre mit | tapital dev cingelnen Qinien aujgefithet, joweit dic

Juiaummen 3754 _im ‘Eorlu_l)tc 3416 ki s Teil nod) nidyt abgeichlojiencn Abrechuungen

Betricbsldnge die tattlidhe Gejamt-Roheimnahme . pies bis jept crmbglihen.  Danad)  beldujt -iid)

vou wabesu 17— im Vorjahre 15,87 Ml pag den Betvichsjteeden vou 1913 entipredyende
fionen Mart wnd einen Betvichsiiberihniy von | nlagelapital indgejamt aui vind 288,95 Mt

amd 6,9 - im Berjahre 5,7 - Miltionen Mart + fionen Mavt, das jind wud §7000 ./ it das

:L;a“‘“ haben. L‘;‘[‘“ “’"{;k“” im qangen, mitev | Gifometer im Duedyichnitt. Durd) den Betviebs-
er e o '

¢ dtberiuy wird mithin cine dnrdhichnittliche Ver-
3injung des Anlagefapitald von 1913 crgielt von

6,917
288,95
gelten davj, wewn man  berfidjidtigt, daf dic
Mehrgahl der Vahuen evjt feit turger Jeit in

| 9hur Gei der Tonganjilabatic ind der stamenaer | Vollem Betviebe und daher nod) gang im Anfange
Wordbabu it daz Redumgajab das Salenderjahr ihrev Verfehrsentwidhung jteht. Dieie Jifier wiivde

fite bic Bahuen Stavibio —Windhut wd ‘!&lnlb%()uf
Steetmanshoov, 850 718 Bevjonen und 361 5
Tomnen Giiter Oefdrdert nud damit cin Bertelhr
voi rund 67,8 Millionen Pevjonentiloneter wnd
100 Millionen Tonmentilometer geleiftet. ¢35 er

2,39 v. O, die alg ved)t bejriedigend
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allerdings bei iweiterer regelmagiger Entwidlung
in tinjtigen Jahren vorausjidhtlid) sunddit nidt
gang crreidht wevden, 1weil die Phnftig ur Be-
triebserdffnung  gelangenden Streden  cinerfeitd
Aum Teil wejentlid) fojtipieliger in der Unlage
jind, anbevjeitd fajt durdyweg mit zundadit jedhr
idymadyem Bertehr und gevingem Verlehrsertrdgnis
ju der bigherigen Gejamtheit der Betrichaftreden
Dhinguteeten.

Qn der nadyitehenden Nberficht 1T find dieje
Biffern der eingeluen Gifenbafuen ntit Aus-
idufs der nod) im Baubetricbe befindlichen Rame
viner Mittellandbalhn auj 1 km Betviebs-
finge guriidgefiihrt, jo daf man Hierdurd) ver:
gleid)sjihige  Jahlew fjiw den  Berfehr, fein
Grirdgnid und dic Wictjdajtlichleit (Rente) der
vevidyiedenen Wnternehmungen evhalt.

Den Jiffern nnter Nr. 4, 6 und 11 find die

Cr e fite die beigeffigt,
nndj der fid)y bie filometvijdje IRoheinnahme, der
Yetviebsiiberfdhu und dic Rente fitr die eingelnen
Balhnen ordnen. Diefe Reihenjolge gejtattet ge-
wifie Sdlitfie aui dic wirtidaftliche Lage der
verfdjiedenen Unternehmungen, wobei ju bemerten
iit, bag bdic Reienfolge fitc Betrichsiiberichuf
und Rente cinige Abweidyungen geigt.

Bu den Noerficdhten I und I ift im cingeluen
su bemerten: Ju den Ginnahuten jteht obenan
mit einent Betriebsiibericdhufje von 2,96 Millionen
Mart die Dtavibahn, die ihre Cinnahmen gang
@ibevroiegend aus ihrem jtarten Giiterverfehr gieht.
Jbre Hervorragend giinftigen Betriebsergebniffe,
Betriebszahl nur 44,6 v. 9., verdantt fie ihren
vorteilhaften  Linien und BVertehraverhaltniffen,
ibrev  gefchictten  Vermwaltung, aber aud) ihren
hohen Tavifen, dic ifr vertraglidy Jugefidhert find.
Umijangreidye Graverivadjtungen, bdie auj rweiten
Wegen in geidylojjenen 3figen fiber dic gange
Babhn gue Nifte vollen und jiiv deven Gegengige
meift entfprechende Cinjubhr: wnd andere Gegen-
fradyten ffic bie Bedfiefniffe ihred Bergmertabetriebes
vorhanden find, gejtatten ecine vovtei(hajte Ans:
lajtung der Biige und Ausnupung der Fahreuge
unter Ginjdyrintiung der Leerldufe dev Giitermagen.
Ulfes dies tommt in der hohen ahl dev Tonnen:
filometer ffiv das Stilometer Bahu: 65358 -
I Me. 9 - nud in der Hohen Durdjjdnittaleijtung
des Juglilometers an Oefdrderten Tonnen 63,17

I Ne. 18 aum Auddrud; mit diefen Oeiden
Bifiern (@Bt die Dtavibahn die iibrigen Kolonial:
babhnen weit hinter fich. Da die Babu auferdem
infolge ifres billigen Baues und  der
Spurieite (60 em) nuv ein niedriges Anlage:
tapital — 37 400 .// fiir das RKilometer -- 3u
verginfen fat, fo fann es nicht fiberrajden, dafy
fie mit ihrer BVevzinjung von 11,8 v. H.
RN 11 untev allen deutichen Kolonialbabuen
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wnerveid)t dajtehr.  Vou dem Giiterverkehr vou
106 994 Dejdroecten Tonmen fallen allein 64 158,
bas find 60 v. 9., auf Grabcmrhc\uug i gangen
Buglabungen.  Die giijtige Betriebsgejtaltung
m 1. a. aud) aui die Bevwendung der im Jahre
2 mit bejtem Erjolge cingejithrten jdhweren
igdampij-Lofonrotiven guciidaufithren.

Am nddhiten in dber CGinnahme, dem Betriebs
iiberfdyuy und dem tonuentilometrijhen BVerfehr
fommt dev  Dtavibahn die Ditafrifanijdye
Tanganjitabahu, bei der aber ein betrddyt
lidjer Teil ded Giitervevtehrs und jeines Crtrdg-
nifies einjtweilen nod) den Vangutivadyten ent
ftanmt: vou 41 216 131 Tonnenfilometern fallen
32186 315, afio 78 v. H., und im Crtrdguis von
3398918 Jf 1932158 ./, aljo 57 v.DH., auj
Bangutvertehr; fiiv die Bahn, deren Hauptpuntt
Tabora von der Banfpige am 26. Februar 1912
crreidht wurde, it dag Jahr 1913 erjt das erjte
volle Betricbdjahr, wabhrend bdic Dtavibahu mit
ihrer Stanmmbahn Swatopmund ---Otavi—Tjunted
bereits fed)3 Jahre im Betvieh jteht. Der Per
jonenverfehr der Tanganjitabahn mit 22,38 Mil
(ionent Perfonentilometer ijt viel jtdvfer al3 der
ber Dtavibahu, aber jein Crtragnia fteht Hinter
bem der Dtavibahn uritd, da die Gingeborenen
in Dijtafrita auf weite Entfermungen zu  fehr
niedrigen Gigen (11/, Heller = 2 Pf. fitv das
Rilometer und davuuter) und gu nngemein billigen
Avbeitertarifen — bei 30 Mann 0,75 Heller =
1 PBj. fiir das Kilometer befdrdert roccben.
Jm iibrigen wav bie Tanganjitabahu aud) im
Jahre 1913 nod) wmit ihrer Strede Tabora—
Sigoma im Ban begriffen, inbem bdic Gleisfpige
am 1. Februar 1914 ihr Gudgiel am Sec er-
reidte.  Die Verfehraentwidlung der Bahu auj
ber gangen Stvede bis jum Tanganjifajec gehort
aljo uod) vdllig der Jubunjt an. Daher ift aud)
bie Betriebdzahl: 62,3 v. H. nod) hod), die Rente:
1,85 v. . nod) jehr nicdrig.

Unter ben Bahnen von Togo fillt wegen
ihrer geringen Anlagefojten: 26 100 A jitr das
Qilometer — II Mr. 10 -—, 1wegen ihred jtarfen
‘Perfonenvertehrd: 53 889 Pexfonentilometer auf
bad Rilometer IT M. 8 — wud feined Hohen
Grtvaged: 1667,5 # fiir dbas Silometer n
RN, 1 bie ®ijtenbahn Lome—Anedio auf,
die von den Eingebovenen jehr (ebhajt benupt
wird.  Underfeits ift der Crtvag ihres Giiterver
fehrs aufjallend gering, nue 22 A Dei 292536
Tounentilometern, Died beruht auj der betannten
tavifarijden Sonderjteliung dicjer Bahn, indem

+ihre Durdygangdgfiter auj der Babu fradyticei

|
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befdrdert, bdic Fradyten aber bei der Cin: und
Ausjuhr durd) den Briidentavii der Landungs
britde von Lome crhoben werden.  Duvd) cine
niebrige Vetvicd3zaht: 43,4 v. O, jeidet
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berficht I.
Citajrita Togo
1013 X
ljambara: Tanganjita: | it Jnlande  Pinter=  Lans
Babn babn Gatn babn  fandbahn  dungs:
brilde
Befriebslinge . . . km 352 848 44 119 167 in Lome
Ginnahme aus: ‘i" m"“i;‘) K N " ”
i Perjonenberter 204 920 6252 118385 2018 (2266
2 Giitervertehr 525 523 308 018 22 950 250 949 263622 280 002
3 Tiewverfefr . . . . . 18302 64885 612 568 614 199
4 jonitigen Queffen .. . 57248 216 055 5782 16186 | 25005 1348
5 @efamteinnagme . 805998 | 4196108 102714 381078 374940 208 R15
= 1194 657
6 | DBetriebsausgabe . 554181 2016183 .s 094 165419 033 179019
7 | Betrievszabt 5.5 61,8 3 4 61,1 40,9
4 | Detriebsilberidud; 341812 'J 620 HAMB 114796
M 155740
Weforverr:
9 | erjonen 116 094 6O9TT  B5004 40768

10 | Berjonentilometer . 49221 FA09250 2120090
1| Turdidnittlide Fabrt fiie
die Perfor . km 192,9 51,60 59,68
12 | Zounen. . 68714 8908 13 261 12720
18 | Tounenfilometer 41216 181 202536 952302 1 158981
14 | Durdjdnittsioni fiiv  bie
Foune km 98,67 509,8 2.2 1,1
15 | Bugtilometer 281 218 961 058 20 128 13301
Gin Bugtilometer
16 | ltoftete % It 2,06 2,72 2,68 2,99
beforderte:
17 Perjonen 57 814 63,4 38,4
18 Tomnen . . . 14,2 10,04 17,2 18,31
19| Ylagelapital in Willionen
Marf vimd 85,42 1.15 T 10,185 187
liberficht I1.
Dftafrita Togo
i 1 km Berriebslange (1913) |
Ujambaras | Tanganjita: Stiijtens Jnlond- Hinter-
v, babn Bahn Gabu | landbaln
{
Ginunafhmen aus: A 3 Vs M
1| Perjonenvertabr 1117 600 053 491
2| Giitervertehr 1991 1008 2109 1678
3| Tiervertehr . 69,8 0,5 5 4
t | Gejamteinmahme 3394 1948 3202 225
= . 6) 4) 7 o)
5 | Betriebdansgabe 2099 3085 1390 1371
6 | Detriebsiiberidui; 1205 1863 1812 874
6) 4 ) 7
Befordert:
7 | Bugfifometer . 709 465 374
8 | Berfonentilometer 18 965 24) 489 14546
# | Tonnentilometer 3 0714 8008 6940
10 | #nlagelapital 8000 80 400 652 000
11| witd durd) den \unm[uu(-mdmu
veraint mit 1,77 1,85 3,0 141
A &) 3 8
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iiberficyt 1.

Ziiidweit Mamerun
N X § e qangen
Otavie Mtaribib- Wordiiid: Yiord Mittel=
baln Windhul babn babu landbabhn
671 545 [t i 160 150 8764, im Borjahre: 3416
it NG N3 R " " N
6 857 2 207717 197 119 T 420
4651 414 1 1 297 U157 gse
45 634 § 1oisn 397 005 it § 15700
90 728 401 220 38074 7605 08906
5844688 . 2038807 3602 602382 950 700 297 118 16 972507
im Qorjalre: 15 870 625
977 727 460 517170
§ fr
6016 967
i Worjabre: 5 T2H NEK
3 860 718
6476 02 7 847 851
195 40,
106 994 10714
48855 194 - 2841 702
410 154 9,5 276,7
04220 270 602
61 Lo
19,46 5F 2N8 5
ilberfidyt 11
Zidweit Mamerun
e qangen
Stavi = Saribib Nowdiiid .
Bt Eiiobuagn Rindhut Lo ftordbabn
3 "
\ !
J |
6574
2)
3035 38
708 2T 144 1845
8) 20 100 i Rorjabre: 1676
197
10810
9816
70 600 7T o
18 1,0 271 20
1 ol W
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iid) dic Togo-Julandbahn Yome-—-Palime
aua; jie itbectrifft damit jogar wody die Otavi-
bahu und jteht daber mit ihrer Rente von 3 v. H.
unter allen Bahnen an dritter Stelle.  Wie bdie
Uberjichten I3 und 113 evfennen (afien, ijt das
Ertrignis de3 Tierverfehrs anj den Togobabhien
nod) gang unbedentend, da dic Biehaudt im
Qande nod) nidyt entwicelt iit.  Bei der Togo:
Hinterlandbahu Youne—Atafpame ijt gu beviid-
jidhtigent, daB fitv ihven gtogten Teil das Jahr
1911 bas erjte Betriebsjahr wav, wahrend jic i
voller Ausdehung 0i8 Atatpante evit im Mai 1913
vollenbet wurde. Auch war im gangen das Jahr
1913 fir die Yahuen Togos verhiltnismapig
ungfinjtig, da dev Vevfehr wud jeine Crtrdgnifie
unter den jinfenden Preien des Produttenmarttesd
im Lanbe zu feiden Hatte.
Die Biffern der Kamervwner Novdoahu,
¢ die das Jahv 1913 bas dritte Yetvichsjahr
it, erjdjeinen im Giitervertehr und jeinem Ertvage
— Qberficht T Nr. 2, 12, 13, 18 und IT MW
+, 6 — Oei der furgen Daner bder Vertehrs:
entwidlung  bHejouders nitig und verjpredjen
gldngende  Andjichten die Jufunjt. Dem=
entipredyend it audh die Vevzinjung — 11 N, 11
mit 2,71 v. 9. fiir eine tropijdje Stolonialbafhun
im britten Betricb3jahr als vin  ungewdhulic)
giinjtiges Grgebniad angufehen. Der Giitervertehr
ging mit 14 896 t nad) dem Junern und mit
25923 t, bdag fud 63,42 v.H., gur Kfjte; dic
Ausfubr Hat aljo Hier fdhon Créiftig cingejept.
Bei der Givafritanijden Siidbahn Lt
devipbudt ~feetmandhoop mit ber Jweigbabhn
Seeheim —Ralfjontein jalen die Hhohen Be-
triebatoftenn — T Nr. 6 — und hievdurd) begriindet
die Dol Betriebszah(: 81,1 v.D., auj. Jnfolge-
dejien fiud audy die Ausgaben jiv 1 Bugtilometer
TN 16 - mit 6,11 ./ hdlher ald bei allen
andeven Babuen, ofue bdajy indes die Leijting
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und Tomnen 18,76 bejonders hod) wdre. Es
fiegt aljo dev Sdynf nahe, dag hiev im Ver-
hiltnis yum Verfehr vielleiht nod) gu viel Jiige
gefabren werden, deven Sojten den Betriebsauf
mmlh i unevwiinjdyter Weije fo jtavt in die Hihe
(lbrigens diivjten Hiexbei aud) die un
jtigen Strectenverhiltnifie: ein 6 km  Dbreitev
Giivtel von Wanbderdiinenw und cine 38 km lange,
fait ununterbrodyene Steilvampe von 1 : 40, weldye
die Lofomotiven im Betviebe aui eine Harte Probe
jtellt, wejentlid) mitjpreden.

Fiie  die  Nord - Gitdbahn Windhut
Seetmanghoon it dad Jahr 1913 das
eejte Jahr ihres endgliltigen Betviebes, und
swar anter  jtaatlider  BVevwaltung  im - Su
fammenhange  mit  der dlteven, it Fapipur
umgebauten Strede Karibib—Windhuk, dic
jeit 1902 im Betviebe fjteht: baher bdie groje
Bevidyiedenheit i den Jiffern Nr. 1 big 6 der
{tberjicht 1T jilr 6eide Bahnen; i den beiden
Betrichszahlen 58 fiir Kavibib — Windhut und
88 v. 9. jiiv Windhuf -Kectmansdhoop finbdet
bdies Gejonders feinen Andbdrud.

Die (angjte Entwidlung in Betvieb und Ver
fehr Hat dic Wjambarabahu, die im Februar
1905 mit 129 km cudgiiltig erdfjuet, jeitdem
aber allmablic) 0i3 auf 352 km Lange ausgebaut
wucbe. Da bdie guleft erdffucten Streden einjt
weilen am WVerfehr nody wenig beteiligt find, io
Halten fid) die Biffern der Ujambavabahn — Uber-
fidht IT o verglidhen mit anberen Bahnen, nody
n vengen. 9 ift aber
Dier die jtarfe Cntwidlung de3 Perfonenverlehrs
unbd jeined Crirdgnifies; abgejehen von bder tari:
faijdy befonderd gefteliten Togo-Rhjtenbahn tragt
bei feiner Babhn dev Perjonenvertehr joviel, ndm
fid) nabegu ein Drittel, ju ber Gefamtcinnahme
bei wie bei ber lK[amﬁnmbnbu ®

‘Rmf))tehcuh nodh ein ‘Mrglud} der filometri

ded Bugtifometers an befdrdevten Perjonen 21,77 | jehen R unjerer vom
‘lm[\cnlnnf]mtn jiiv das S&ilometer.
Deutjde Stotonialbabuen 191 « Frangiiiidie Molonialbabuen 1914 L
Dafar - Z1. Youis 15 885 12162
Stavibabn .
Staribib f"ﬁlllhblll
Alameruner Rordbabhu
Tanganiitababu .
Thits  Manes . . 5521 | 472
Ziidafvitanijdye *ubﬁ(ﬂnl
Liambarabahn
Togo: Xnlandbaln
Guinea .
Staned—Riger
= Glfenbeintiijte
Dalome
ilitenbali 2334
interlanbbagn 2246
DOitdahome 828
windhul -Reetmanshoop 1188
Stanes -Anbidedi 180 [RIE]
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Jahre 1913 — II Nr. 4 mit den vom fran=
oiifdhen Journal Officiel vom 10. Mirz 1916
mitgeteilten tilometrijhen Robeinnahmen bder
jrangdfifden Rolonialbahnen von Weftajrifa
vom (Jabre 1914, bdig in diefem Jahre unter
dem Rriege nod) faum gelitten Haben.

Mit Audnahuie von Dftdafome geigt dbasd Jahe |

1915 bei allen biefen frandfijchen Rolonialbahnen
einen ftarfen Ridgang bder tilometvijden Roh-
einnahme. Die Bahn Dafar—6&t. Louisd ijt
jeit 1885 im Betriebe und BHat eine glingende
wirtidaftlide Entwidlung Hinter fid). Jm Gbrigen
fdlt aber ber Vergleid) amwijdhen den deutjchen
und feangdfijgen RKolonialbahnen, wie man ev
fennt, um Yo memgcr u un[etem Nadyteil uuB,
als bie

benen Bahuen gut dberjehen fanu. Dan ectennt
aud) Bier, wie durd) bie bildlide Darftellung die
toten Biffern aldbald Leben gewinnen und durd)
ihren Berlauf bdie wirtidaftliGen Erfdeinungen
auf3 anjdjaulidijte widerjpiegeln. Die Betriebs-
Iangen ber cingelnen Babnen find in dem Bilbe
be3 Perjonenverfehrd (Anlage 1I), die Buglilo-
meter in bem bded Gfterverfehrd (Unlage IIT)
und bdie BetriebBzahlen in dbem Bilbe der Roh-
cinnahmen und Betriebdaudgaben (Anlage I) ein-
getragen. Durd) die bildlie Darftellung wird
die faft burdyieg ftart anfteigende Entwidlung bes
Berlehra und fenmr thtdgmﬁz bei den in Be-
tradt
‘:Dxeie Gntwidlung befteht md;! nur da, wo dle
eit-

wefentlid) Hdhere Tavife amwenden ald unfere
Solonialbahnen.

‘Jlmf)itebznb foll nody bnz Entwidlung emae[uer
unfeter

raums ftact gunimmt, wie Be| ber Ujambarabahn
und den Togobahnen, fonbern aud) da, wo fle
gang ober nabesu unverdnbdert bleibt, wie bei der
v Nordbahn -und der Otavibahn.

Unfang an bi3 em[d;lxeﬁhd) bed Jahred 1918
vorgefiihrt werben, und awar fiir bdie Togo-
bahnen und die Otavibahn von 1907 an, fir
die Ufambarabahn von 1905 an und fiir die
Sameruner Nordbbahn von 1911 an. Jn ben
nadjftebenden Nacjieifungen A, B, C, D find Roh-

Wie jehr bie Otavibahn finangiell und im
@fiterverfelhr die anberen lnternehmungen fiber-
vagt, lehren Unlage I und I1I; daf Dei ber

der Perj i bauernd im
Bordergrunde bleibt, ift aud Anlage IT gu er-
fennen; baf er bei ber Dmmbubn teine groge

bas baran

und ferner die befdrd Perjonen, | Rolle Ipie[en lnml, hegt in ber fdmaden Be-
Tonnen, T und on
fowie bie von 1913 be!nlmtlldj buuemb [elbet

gegen dad Unfangdjahr im gangen und in ‘Bro:
genten und die durdfdnittlide Steigerung in
Progenten fiic je ein Jahr gujanmengeftellt. Huf
den Bldttern Anlage I, IT, 111 find diefe Ergeb.
niffe fiiv bie verfdjiedbenen Bahnen in gleihem
Makjtabe bilblid) dargejtelt, jo daf man jowohl
die Entwid{ung jeder eingelnen Babhu, al3 aud)
: in be 4 3

Die wirt{daftlide
Ungunft bed Jahresd 1913 fitr Togo offenbart fidh
in ben Unlagen I, II, IIT; nur bie Tonnentilo-
meter geigen Bier flit 1913 eine Ileine Steige:
tung gegen dad Borjahr. Die gldngende wirt:
{daftlide Entwidlung und Lage der Dtavibahn
wicd erfidtli) ausd ben [mgenbzn Grtvagd- und

die in ben
und bem Verlehrdumfange gwijdien den verjdhies

A Otavi«Eifenbahn.

iffern  bei ber
Betvi und -der
Bnglilnmmr. Der [mrrc ‘Rndanng von 1908

10807 bis 1018.

—— —
Rob | Betriebss | Deriehs: Perfoiens i Tomnews | Buge
einnafme | ausgabe |ilberiduf | gagl tilometer Eomien tilometer |filometer
# S #_ |inng ]
1807 . . |42876811734 1090|2503 483| 40,0 22848 |35628'140| 60 504 | 22 897 010 | 566 600
1008 . 47 19700 |2083971| 02019 27111082]572817
1909 . 645 27681 145601484| 5860520281 248|004 428
1010 . 67,8 45367 . 7801680 111194 ;30 401 763 | 916 12
1911 58,6 481862 19784 850 | 100 145, 84 403 000 | 883 080
1912 F 40,4 40477 {7403000| 99088 41 048 135 | 741 436
918 . |58440831288397712960060| 440 47358 ]0220 368 108 994 | 43 855 194 | 604 220
Ilule!ﬁbltb n:ﬂeu ‘
1108952| 049778| 457178 24506 ' 5706218 46490 | 20 857 284 | 127 615
in v, ﬁ . 26,12 8747 18,20 107,26 161,96 76,84 00,09 | 22,62
SBteigerug in v.H.
file ein Yahr . 484 6,25 1,04 17,88 26,00 1281 15,12 EX 5
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B. Togo:Eijenbahuen und Yandungsbride in ¥ome 1907 bis 1913,

Rol- | BetricOs: | Betriehe [Betviehs ‘mcxigncn:\ Tomnens | Jug

i iiberf 5 [Rerfonen! Tomwen "
cinnabme | ansgabe | iiberidus | o [Recionen! o o Fowmen e [titomerer
R N M in .9
1907 . . . . | 72000 434481 59169 | 585 | 97072 (4514501 1312954
1908 5 61,1 148846 1 5 707 2 1016 904
1909 60,9 | 156966 | 6 122 2 2162 16.
1810 7 68,2 148000 [ 6 0 1062 256
1911 418677 65,1 1845108053 735
1912 614 9,0 185961 S 00
1918 500 986 50,6 178 748 8 300 470
tnteridyicd gegen
1907 . .. 2107184 | 192817 SIGT7 3704009 [ 10892 1080925 | 63961
in 0. §. 19,98 S4,14 84,00 83,00 | 062
Steigerung in v.9.
fite einr Jabhr 2.2 84 10,43 14,02 ot 820 13,85 1
C. Ujambarababhu 1905 bis 1015
Moh: | Betriehs: | Betriess- [Betrieos: Berjoneitr Founews | Guge
i ichuis [ Rerjonen Tomen .
eimnahme | ausgabe |iivevicyui | gapt [Hevionew o o Fomew L er [titometer
J N N inv.9
1905 . 155 923 T 47| 4479060 s3012
1806 245 821 08,7 7 5 6605 952 85 151
1907 404 092 478 8046 694 104 354
1008 4013 006, 2 32
1906 7013 229
1910 . 1189788 669 107
1911 . 1182240 5 185 089 112 5
1912 1204 040 292 046 ]
1918 . .| 1194 667 455 740 3
Unteridjied qegen
1906 . . . .|1008854 402 366 167 916 0530
n b 9. 542,90 140,1 206,2 4901
Steigeruny in v.9.|
fitr ein Jabr 67 Er) 94.2 156 Gy 10,3 204
D stamcruney fNovdbahn J91L bis 1915
Siohe | Wetrichs: | Vetriehs: [Berrivhss Tomnens | uq
ci ¢ 2 ericmis 3 Rerionen Tounen .
cinnatie | anzgatie fiberidui| oot [Rerionen o omnen e Lt
A N e i L.
1941 G070 [ 810 15542 G4 61
1912 219 466 65,56 2 »
1913 133530 | 54,80 10719 128 78
nteridyied gegen
o 2 40 177 1843626 | 64008
v 149,9 612 [GEA 1620 96,6 09,1
Steigerung in v.9H-
fiir ein Jahr a0 0,6 G B84 2 S a8 G

anj 1909 in der Robeinnahnie um 1,135 ‘ Bugladbungen von 12 anj 7 Pjennig.  Jm vor
WMillionen Mart und in dem Betriebdfiber- | liegenden Falle Hat die Entwidlung der folgenden
fdyufy um 847000 S — beruht yum groften | Jahre dicjen Rhcdgang in turger Jeit ausqge
Teil auj der cinjdneidenden Hevabjepung des | glidhen. Der Nitdgang in den bejorderten Tounen
Ergtavifs fiiv  dad  Tomuentifometer in gangen | und den Tomnentifometern von 1910 anj 1911
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ijt auj den Fortfall der Baujradyten guridzu-
flihren, der fid) dagegen fite dbad Jahr 1911 und
1912 bejouberd im Perfonenverlehr wnd feinem
Grivdgnid geltend madte.

udy Gei den Togobahuen beruhte die flarfe
Junabme in den bejorderten Tounen von 1908
auj 1909 und dev nadyfolgende, ebenfo jihe Rid-

15 w

verfehrsidpvaden  newen
Jahren 1909 und 1912 - zu bem bereitd cnt:
widelten Berlehr der Stammbahn verurjadyt.
Bejonders augenfallig tritt die vafde Entwidlung
ber Betricbafiberichfific Dei der Kamevimer Nord
baBhu in Unlage I jutage; in nur bdrei Jahren
Dat ber Betviebafiberidul bei 160 km Betrighs:
lange nahegu den dev mehr als doppelt jo langen

Bauftreden in den

creeidht, gu dem dieje abev cines

gang vor 1909 auj 1910 auj den mit dem Bau
der i Lome ver
j die abev die Betri nuv auf

wenige filometer von Lome bid yur Abgpweiguug !

der Nenbaulinie and der Strede Lome- Palime
in Unjpruch) nahmen. Jn der Leijtung an Tonnen=
filometern tritt baher der Ginflug ber Banjradyten
e imerfeblich) hevvor. Der Vorgang ijt gerabezu
ein Sdulbeijpiel bdaffir, wic notwendig 3 gur
idtigen Beurteilung ded Gfiterverfehra ift, nicht
nur die 3ahl bev bejdrberten Tonnen, joudern
aud) den llmjang der gelcijteten Tonnentilometer
in Betrad)t gu giehen.

Bei der Ufambarabahn wird die jtarfe n
itetigleit im Verlaufe der Betricbsliberichiifie nud
der  Betriebszahl durd) bas  Hingutreten von

Die des B biets in

von neun Betriebsjahren bedurijte.

Nach) dem Gefamtergedbnid dev bildliden
Darijtellungen haben wir alle Urjache, auf die bis-
Derige wirtidjajtlidhe Entwidlung unjerer Kolonial:
bahnen mitGenugtunng guriidzubliden; wiv Hunen
nur aujd tiefite bebauern, daf diefe durd) den
mit unglaublidyer Gewijfentofigleit heraujbejdywo:
venen Weltfrieq in jo jdher Weife unterbrodyen
worden ijt, in den unjere afrifanijdien Schufy
gebiete vevividelt wurden. Mdge e3 nacd) einem
chrenvollen Frieden gelingen, dieie wictfdhaftliche
Gutwidlung erfolgreid) da reitergufiihren, o fie
durd) die Wirren bed Nricged unterbrodhen wnrde!

den

(Mit el

Das Geographical Journal 1916 Y. 5 ent=
balt ®arten und Crlduterungen itber die Ver:
teilung der von Gngland und Franfreid
befeyten Sdhupgebiete Ramerun und Togo.
Danacd) werden von Eugland verwaltet:

in Ramern: Yegiel Victovia, ndrdlic) von Vimbias
driel (usgenowmen die fiidditliche Ede) - Veaiet
Rio del MRey — Vegiv! Johann-A(bredyrshihe
— Vegint Oijidinge — die nodweitlidie Hilite
des Begicts Didang (einidlieslidy Didang)
egirl Baujo: (cinjdliehlid) Gajdata wnd Sontija)
vie fiidweitlije Gde ber Mefidentur Garua —
der deutidie  Wnteil  des  fritberen  Sulfanars
Parnu:
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Ramerun und Togo.
Tertlaveen.
in Togo: Wegivle Yome-Land anit Yome), Wija
Bife. Sete-fratidi wid der Teil de Begirle
Wanqu-Pendi, der die Lamdidiaft Dagomba
bitder
Bu den Rarten wird gejogt, bdafy fie nidt
offigiell feien, aber wad) den offigiellen UAngaben
mit grogter Sorgfalt gegeihnet worden wiren.
Die Depéche coloniale vom 17. November 1916
tuitpjit  hicran bdie Bemerfung, wein aundy das
{lbereintommen  fiber die Anjteilung der beiden
| dentihen Scdupgebicte undd)ft nuv eine fiie dic
“ Dancr ded Qrieges getvofiene Mafvegel jei, jo
fei dod) 3u Hoffen und gu cvwarten, dap es fid)
wm cinen aud) nady Friedendidlui  bleibenden
T Buitand Handele.

|
|
I
|
\
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